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Entwicklung und Veranlassung

Die Stadt Buchloe hat am 27.07.1994 die Aufstellung eines einfachen
Bebauungsplanes flr den Bau der Sldwestspange von der Westtangente
Buchloe bis zur Kaufbeurer Strafe (St 2035) gem&R § 30 Absatz 2 BauGB

beschlossen.

Gleichzeitig mit der Aufstellung dieses Bebauungsplanes wird der derzeit
glltige Flachennutzungsplan der Stadt Buchloe im Parallelverfahren nach
§ 8 Absatz 3 BauGB geéandert.

Die geplante Sludwestspange stellt neben der Mindelheimer StraRe eine
2. Verbindung der westlich und 6stlich der Bahnanlagen gelegenen Stadtteile

her.

Die einzige derzeit bestehende Verbindung, die Mindelheimer Strale, ist auf-
grund des eingeschrankten Lichtraumprofiles, sowohl von der Fahrbahnbreite
als auch von der Durchfahrtshéhe der Unterflhrung, nicht in der Lage, die vor-
handenen Verkehrsstréme zu bewaltigen.

Durch den Bau der Stidwestspange erfolgt eine wesentliche Entlastung der
Mindelheimer Stralke, KarwendelstralRe, Amberger Strale sowie der Bahn-
hofstralle,

Ferner stellt die SUdwestspange Uber die Anschlu3stelle Buchloe-West eine
Verbindung der Staatsstralle St 2035 mit der Bundesautobahn A 96 her.

Der vorliegende Bebauungsplan verwirklicht nun die im Flachennutzungsplan
projektierte Trasse und trdgt die Bezeichnung ‘"Lindenberg Nord Il
Sldwestspange”.



2.1

od

Lage und Beschreibung des Planungsgebietes

Varianten, Wahl der Linie

Die vorgesehene Linienfihrung wurde aus 3 Varianten entwickelt. Alle
Varianten sehen im Westen eine T - formige Einmindung der Stidwestspange
in die Westtangente vor. Die Unterschiede ergeben sich dort, wo die
Sldwestspange im Osten in die Staatsstrale einmindet. So sieht die
Variante A eine T -formige Einmindung sidlich der StraRenmeisterei in
unmittelbarer Nahe des Uberfihrungsbauwerkes vor. In der Variante B mindet
die Stdwestspange nordlich der StralRenmeisterei ebenfalls T - formig in die
St 2035 ein. Eine weitere Variante C sieht flir den AnschluR der
Slidwestspange an die St 2035 statt der T-Einmlndung einen kleinen
Kreisverkehr vor.

Mit der Autobahndirektion Sidbayern, Dienststelle Kempten, und dem
StraRenbauamt Kempten sind mehrere Gesprdche gefihrt worden, um die
Ausbildung der Knotenpunkte und die Lage der Trasse abzustimmen. Die in
Absprache mit den Behdrden gefundene und anschliefend vom Stadtrat von
Buchloe am 25.10.1994 gebilligte Linienflhrung und Knotenpunktsausbildung
der Variante C wird im Flachennutzungsplan als Trasse aufgenommen.

Nachteilige Auswirkungen auf Natur und Landschaft sowie der Verbrauch an
landwirtschaftlichen Grund sind so gering wie mdglich gehalten worden und

vertretbar,

Beschreibung der gewdhlten Trasse

Die Trasse der Sidwestspange, die die Verbindung zwischen der
Westtangente und der Kaufbeurer Strale (St 2035) herstellt, verlduft im
Plangebiet auf einer Lange von ca. 580 m, mit einem dazwischen liegenden
sehr breiten Grinstreifen, nahezu parallel mit der Bundesautobahn A 96.

Die Sudwestspange beginnt am  Kreuzungsbereich der nérdlichen
Ausfahrtsrampe der Ausfahrt Buchloe West mit der Westtangente. Die
Ausbildung des Knotenpunktes erfolgt plangleich, geman den Richtlinien der
RAS-K-1. Am Ende der relativ geradlinig verlaufenden Stdwestspange mindet
diese Uber einen kleinen Kreisverkehr (35,0 m Durchmesser) in die
Staatsstrafte St 2035 (Kaufbeurer Stral3e) ein.
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Eine erforderliche Kreuzung der Trasse im Geltungshereich des
Bebauungsplanes mit der Bahnlinie Buchloe-Lindau erfolgt héhenfrei. Unter
Beriicksichtigung der nattrlichen Geldndeverhéltnisse wird die Stral3e tber die

Bahnlinie gefihrt.

Der hohengleiche Anschlul der Sldwestspange im Osten an die St 2035
erfordert fir einen langen Streckenabschnitt die Flhrung der Trasse im
Einschnittsbereich. Die Querschnittsausbildung erfolgt geméaf den Richtlinien.

Parallel zur Stdwestspange verlduft am ndrdlichen Fahrbahnrand auf ganzer
Ladnge ein Rad- und Gehweg. Dieser ist von der Fahrbahn durch einen
Grinstreifen getrennt. Gleichzeitig wird ein Anschlufl des Rad- und Gehweges

an einen vorhandenen Radweg Ostlich der Bahnlinie hergestellt.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt breitflachig Uber die Bankette in
strakenbegleitende, beidseitig verlaufende Rasenmulden. Die in den Mulden
zusatzlich liegenden Absetz- und Versickeranlagen nehmen Uberschissiges
Oberflachenwasser auf und versickern es im Untergrund. Far die Einleitung
von nicht schéadlich verunreinigtem Niederschlagswasser Uber Sickerschachte
in das Grundwasser wird eine Erlaubnis beantragt.

In den Planfeststellungsunterlagen zum Ausbau der Bundesautobahn A 96,
Unterlage 5, Blatt Nr. 7, ist die StraBenachse der SlUdwestspange mit dem
Hinweis der stadtischen Planung bereits eingezeichnet und steht mit der
Trasse des Bebauungsplanes "Lindenberg Nord Il Stidwestspange" nicht in
Konflikt.

Wesentliche Auswirkungen

Immissionen aus Verkehrsldrm

Schallschutzmalnahmen sind auf Grund der Ermittlung von Schallimmissionen
nach  Tabellenwerten nicht erforderlich. Die  Ausbaustrecke  der
Stidwestspange verlauft ca. 200 bis 250 m sidlich von der vorhandenen
Bebauung des Gewerbegebietes.
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Luftschadstoffimmissionen aus Verkehr

Luftverunreinigungen, Staub und Abgasbeldstigungen sind auf Grund der
Verkehrsbelastung, des Verkehrsablaufes und der freien Lage der Trasse

nicht zu erwarten.

Bodenordnende MalRnahmen

Die StraRenflhrung der Sudwestspange  verlduft  durch  bisher
landwirtschaftlich genutzte, von Westen nach Osten ansteigende
Wiesenflachen. Eine Beeintrachtigung durch Zerschneidung und Abtrennung
nicht bewirtschaftbarer Kleinstflachen ist durch die Lage der Trasse nicht

gegeben.

Die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Nutzflachen ist nach wie vor
gegeben und eine Neuordnung des Wegenetzes deshalb nicht erforderlich.
Als Ersatzwegenetz werden die Feldwege FLNr. 181 und 341 ausgebaut.
(Ausbaubreite: 4,5 m Asphalt + 2 x 0,6 m Bankette = 5,5 m).

Auf dem Grundstlick mit der Flur-Nr. 508, Gemarkung Lindenberg, Uberdeckt
die Trasse der Sldwestspange, innerhalb des Geltungsbereiches des Be-

bauungsplanes, eine Flache, die mit Erdaushub verfallt wurde.

Wegenetz

Im Zusammenhang mit der Auflassung der Ortsverbindungsstrae von
Lindenberg nach Buchloe (FI.Nr. 512) werden die vorhandenen hohengleichen
Bahniibergdnge in km 0,870 der Strecke Buchloe-Memmingen sowie in
km 1,274 der Strecke Buchloe-Lindau beseitigt. Als Ersatzwegenetz dient die
Sludwestspange mit einer StraBentberfihrung Uber die Bahnlinie Buchloe-
Lindau bei StraRenkilometer 0+140,25 sowie die Westtangente von der
StralRenkreuzung Schwabenstrate bis zur Einmindung der Stdwestspange
mit einer StraReniberfihrung Uber die Bahnlinie Buchloe-Memmingen bei
StraRenkilometer 0+276,0.



Grinordnung

Im Bereich der geplanten Trasse im Stdwesten von Buchloe handelt es sich
{iberwiegend um landwirtschaftlich genutzte Grinflachen. Die Topographie im
westlichen Teil des Plangebietes ist etwa bis zur Bahnlinie eben, im weiteren
Verlauf nach Osten steigt das Gelande bis zur St 2035 stark an.

Im Anschlud an die sudliche Grenze des GCeltungsbereiches des
Bebauungsplanes besteht zwischen der Bahnlinie Buchloe-Lindau und der
St 2035 ein mit Blschen und Baumen bewachsener Grinstreifen.

Beziiglich der Belange der Grunordnung wurde auf Nachfrage der Stadt
Buchloe bei der Unteren Naturschutzbehérde des Landratsamtes Ostallgau
festgestellt, daR bei den durch den Straenbau in Anspruch genommen
Flachen von landschaftlich nicht wertvollen Flachen auszugehen ist. Auf einen
landschaftspflegerischen Begleitplan kann deshalb fiir den Geltungsbereich
des Bebauungsplanes ‘"Lindenberg Nord [II Silidwestspange" verzichtet
werden. In diesem Zusammenhang wird ferner auf die Umweltvertrag-
lichkeitsstudie, die im Zuge der Planfeststellung der Bundesautobahn A 96
erstellt wurde, hingewiesen. Die Bereitstellung einer Ersatzflache flr die neu
versiegelte Bodenoberflaiche erfolgt mit der Flache westlich der
StraRenmeisterei. Bei der notwendigen Bepflanzung der Ersatzflache orientiert
man sich an den BepflanzungsmaRnahmen, die im Zuge des Neubaus der
Autobahn in diesem Bereich durchgefihrt werden.

Es ist vorgesehen, den Boschungsbereich beidseitig der Trasse der
Stidwestspange mit Hecken- und GroRgrin zu bepflanzen. Mit den
Ausfihrungsplanen erfolgt die genaue Grunplanung.

Die Stadt Buchloe wird als Ausgleichs- und ErsatzmaRnahme fur den Bau der
S{idwestspange das Flurstiick mit der Nummer 397, Gemarkung Lindenberg,
mit einer Fldche von 1,6147 ha mit Mischgeholzen aufforsten. Bei der
Aufforstung sind breite Randzonen mit unbepflanztem Waldsaum und Strauch-

zone vorzusehen,
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Flachen

Geltungsbereich

Gesamtflache des Geltungsbereiches

Flichenaufteilung

Verkehrsflache, bituminds befestigt
Rad- und Gehweg
Strafkenbegleitgrin einschl. Ersatzflache

Gesamtflache des Geltungsbereiches

Zu erwartende Baukosten

Verkehrsfl&chen
Ingenieurbauwerke
StraRenbegleitgrin
Summe, netto

15 % MwSt

Summe, brutto

6.000 m*
1.500 m?

18.000 m?

25.500 m?

25.500 m?

23,50 %
5,90 %
70,60 %

100,00 %

1.405.000,00
1.438.000,00
_73.000,00
2.906.000,00
_437.000,00

3.343.000,00

Die entstehenden Kosten flir den Grunderwerb sind nicht enthalten.



7. Verwirklichung der Planung

Es ist beabsichtigt, nach Rechtskraft des Bebauungsplanes die MaRnahme

voraussichtlich im Jahr 1996 zu verwirklichen.

09. 01, 96
Buchloe, den ..o

Stadt Buchloe Greif ‘
(1. Biirgermeister) 1. Blrgermeister




